Ventilsteuerung

Wentilbetdtigung Gber Schiepphebel

Der Mocken 1auft auf den Schiepphebel auf.
Dadurch wird das Ventil betatigt.

Das Ventilspiel wird
zwischen der Nockenbahn und dem Schlepphebel germessen.

Dig Einstellung erfalgt
mit der selbst sichernden Kugelschraube ( 7 mm Imbus). Leitfaden
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Olpumpe

Die Olpumpe ist als Sichelzahnradpumpe ausgebildet.

AuBerrad

Zichal

Innenrad

Mitmafirner flachen [
fibr Kurbehuslie

Die Olpumpe wird direkt von der Kurbelwelle angetrisben.

Uber das Sieb und das Saugrohr gelangt das O in die Olpumpe.
Das Ol wird zwischen den Zahnllicken an beiden Seiten der Sichel
zur Druckseite transportiert.
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Olkreislauf

Oirahr mit Bohrungen
£ Nockengchmigrung i " s il | L
[abnehimbar)

Oidruckschalter

K urzsciiiufvenil

Das Oliberdruckventil verhindert zu hohen Oldruck
und damit Undichtigkeitan
an Dichiungen und Yerbindungsstellen.

Das Kurzschiufventil stellt die Schmisrung sicher,
wann das Olfilter verstopft ist.
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Levraufk mftstoffoize
Zusatrgernizch

L sgriau ik rafisrofdize
Girunalgennisch

Leerfaufiufroise
Fusatzgarmiset

Leeriacrfiuftodse
Grundeemisch

L Eingpritzrohr fir

Beschiecnipungipurmpe

-l_ Auvsglaichiyfrdise

Beschisunipung spumps

Einstalischraube fir
Eingpritemenge

Bstatipumghebal i
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Schwirmmernadglventil
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Funktionen

&

Leitfaden

Baim Kaltstart missen die Startarklappe
und die Drosselklappe leicht gedffnet sain.

Die Offnung der Starterklappe

wird gegen die Spannung der Bimetallfeder
von dar- Pulldown-Membrane bewirkt;

die Offnung der Drosselklappe

wird von der Anschlagsehraube (1) bestimmt.

Mit zunehmender Motortemperatur
wird die Starterklappe durch die Startautomatik
irmmer weiter geoffnet.

Drabei wird gleichzeitig

die Drosselklappe geschlossen,

50 dall die Bypasse

noch nichi in Funktion treten

und das Saugrohr

vollkommen abgeschlossan ist.

Das wird durch die Anschlagsch muhe@ festgelegt.

Die Einstellung der Pulldown-Membran
und der Anschiagschrauben

gehdrt zu den Grundeinstellungen,
die nur in Ausnahmefallen durchzufihren sind.




Leerlauf

Grundgemisch Zusatzgemisch
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Der Kraftstoff fliekt von der Hauptdise (T) Der Gesamibedarf ist
zur Leerlautkrafistofidise () betriebsbedingt unterschiedlich.
und bildet mit der Lesrlaufiuft Q Deshalb wird ein Zusatzgemisch zugegeben.
das Leerlautgemisch @ Dias Zusatzgemisch

wird von der Zusstzkraftstoffdise @)
und der Eusatzlufl_‘ bestimmt,

Im Zusatzgemisch-Kanal wind das Gemisch
durch Luft @ abgemagert

ufd dbhar die Gemisﬁr@liermhr&uhe@
Zusammen mil dem Grundgemisch

derm Motor zugefishri,

Mit der Leerlauf-Gemischregulierschraube (3)
wird die Gemischzusammensatzung
— ger CO-Wert — eingestallt.

An der Zusatzgemischreguliarschraube (5) Leitfaden

wird ausschlieBlich die Drehzah| eingestellt.
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Funktionen
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Teillast

Ubergang Haupisystem

®
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Baim Offnen der Drosselklzppe Dwurch die Hauptdiss @I
sprachen zundchst die Bypassa gelangt der Krafistoff

und die Beschleunigungspumpe an. in das Misnhrnhr@

Durch die Bypassbohrungen Der Unterdruck im Lufttrichter
wird dem Motor wird iber den Austrittsarm

@in zusatzliches Gemisch zugefuhri. auch am Mischrahr wirksam,

Durch die Ausaleichlufrdisa (B)

gtramt Luft ein

und vermizcht sich mit dem Kraftstoff,
Das Gamizch wird dber den Austrittsarm
dem Motor zugefihrt.
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Vollast
Beschleunigungspumpe
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Beim Baschleunigen wird der Krafistoff Bei Vollast wird der Unterdruck
durch die Membrane ! an den Anreicherungsrohren (1)wirksam.
in den Pumpenkanal (/) gedrickt, Dradurch steigt Kraftstoff hoch,

und Gbar das Eins.pritzr:;lhr

_ mischt sich mit Luft aus der Schwimmerkammer
in den Lufttrichter gespritzt.

und tritt aus den Bohrungen sus,
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Getriebe

Auspleichbegelradachise
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Dichiung

|.| e chiungeasse
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sichernung der Ausgleichkegeliredachse
Befestigung des Abtriebsrades

Sicherung der Flanschwelle

Spannstifte vor den Stirnflachen dar Ausgleichkegelradachse
verhindern seitliches ‘Wandearn,

Das Abtriebsrad ist
suf das Ausgleichgetriebegehause aufgeschrumpft.
Ein nachhartendas Klebemittel sichert es zusatzlich.

Die Flanschwelle ist im Ausgleichkepalrad
durch ginen Sicherungsring gehalten,

Die Flanschwelle kann mit 2wei Hebeln
herausgedrickt werden,

Dabei wird der Sicherungsring

in den Grund der Mut gednickt

und verbleibt auf der Welle.

Einstellscheiben (1) fir Reibmoment der Kegelrollenlager

Sicherungsring (2} fir 4. Gang

Ausgleichscheiben (3} zur axialen Begrenzung der Kugellager
fier Antriebs- und Abtriebswelle

Awusgleichscheibe (4) awischen Kugellager und Sprengring

Leitfaden

Leitfaden
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