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Erster Fahrbericht vom neuen VW Polo

Polo vor Kiifer, Passat, Scirocco und Golf

Mit dem Polo prasentiert das Volkswagenwerk einen schlichter ausgestatteten,
schwicher motorisierten, dafiir preisglinstigeren Zwillingsbruder des Audi 30.
Der Neuling komplettiert das Konzern-Angebot hochmoderner Kompaktautos
und ist auf eine Bestseller-Rolle programmiert. Sind die Hoffnungen der
Wolfsburger, Polo zum neuen Volkssport zu machen, berechtigt? Die Chan-
cen stehen keineswegs schlecht. Seite 32
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die einfachere und preiswertere Ausfihrung des Audi 50.

|z im Sommer letzten Jahres vor

der luxuridsen Kulisse von Sardi-

nien der Audi 50 vorgestellt wur-
de, rollte damit nicht nur der erste
deutsche Minl auf die StraBen, son-
dern ein fir diese Klasse ungewdhn-
lich reichhaltig und gediegen ausge-
stattetes kleines Luxusauto.

Die Absicht war klar: Dieses bis ins
letzte Detail durchdachte und mit be-
achtlichem Knowhow von den Ingol-
stadtern Automobilbauern entwickelte
Modell sollte frei von jeglicher Primi-
tivitdt in jenem Markisektor, den die
deutschen Hersteller jahrelang stréf-
lich vernachlassigt und deshalb kampf-
los den Halienern und Franzosen uber-
|agsen hatten, verlorenes Terrain zu-
riickerobern und gleichzeitlg neue Ak-
zente setzen.

Bel diesem Vorhaben soliten die gut-
ausstaffierten LS- und GL-Yersionen
des Audi 50 Wegbereiter sein fir die
einfacheren N- und L-AusfUhrungen,
die jetzt mit VW-Emblem und dem Ma-
men Polo auf den Markt kemmen.
Denn von Anbeginn stand fest, daB
das hochmoderne Kompaktauto sich
nicht mit der Rolle eines teuren Luxus-
wagelchens begniigen, sondern viel-
mehr als stickzahlintensives Massen-
mobil jene Wolfsburger Fertigungska-
pazititen mit auslasten sollte, die
durch nachlassendes Kater-Interesse
frel geworden waren.

Man dart gespannt sein, wie sich die
Polo-Produktion auf den Audi 50-Ver-
kauf und vor allem auf dan Inzwischan
zum Marktrenner gewordenen Golf
auswirken wird. Kann der an sich als
Kafer-Nachfolger gedachte Golf seine
Stellung behaupten, oder wird ange-
sichts allgemeiner Teuerungen der
preiswertere Polo kiinftig die Rolle des
echten . Volks"-Wagens spielen?

Wer sich nlchtern mit dieser Frage be-

schéftigt, wird dem Polo reelle Chan-
cen einrdumen missen. Denn abge-
sehen von der etwas zierlicheren, den
Reprasentationswart gchmalarnden
duBeren Form bietet er nahezu die
gleichen Innenraumverhéltnisse wie
der Golf — und das bei gleichzeitig
billigerem Unterhalt.

Hatten die Konzern-Techniker schon
bei dem im Schnellverfahren vom Audi
B0 abgeleiteten Passat auf weitgehen-
de Gleichheit der Teile geachiet, so
wurde dieser Rationalisierungseffekt
bei Audi 50 und Polo noch erheblich
weitergetrieben. Abgesehen von den
Linterschieden in der Ausstattung wur-
den néamlich im wesentlichen nur der
Hubraum verkleinert sowie die vorde-
ren Scheibenbremsen durch Trommel-
bremsen und die Girtelreifen durch
Diagonalreifen ersetzt. Alle dbrigen
Konstruktionsmerkmale sind bei Audi
50 und Polo gleich.

Da die moderne Audi 50-Leichtbau-
technik ohnehin kostengiinstig und
fertigungsgerecht wie kaum eine an-
dere ist, blieben den Polo-Konstruk-
teuren flr Einsparungen praktisch nur
Moglichkeiten im Bereich der Karos-
sarie-Ausstattung. Aber auch hier konn-
ten naturgeméaf keine grofen Spriinge
gemacht werden, vielmehr muBten die
Mark- und Pfennigbetrige milhsam zu-
sammengekratzt werden, um letztlich
jene BOO bis 900 Mark einzusparen, um
die der Polo M voraussichtlich billiger
sain wird als der Audi 50 LS.

Karosserie: auen adrett,
innen spartanisch

Das verkaufspolitisch wichtige Polo-
Grundmodell unterscheidet sich wvon
den aufwendigeren Ausfilhrungen &u-
Berlich durch das Fehlen jeglicher
Chromzier; Die Stofistangen sind wie
auch die Rader, die Scheinwerferringe
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und die Grill-Einfassung silberfarbig
lackiert, und Fensterrahmen, Regen-
leisten und Kunststoff-Tlrgriffe pra-
sentieren sich wie der ebenfalls aus
Kunststoff gefertigte Grill in mattem
Schwarz. Da auch die Kunststoffeckial-
la der StoBstangen und die Scheiban-
wischerarme (wie bei den Audi-Model-
len) schwarz sind, ergibt sich zusam-
men mit der Karosserie-Lackierung ein
eher sportlich-funktionelles als ein
armliches Aussehen.

Ahnlich Positives |88t sich (ber den
Innenraum nicht sagen; Hier wird vor
allem an den schwarzen, primitiv befe-
stigten Tir- und Seitenwandverklei-
dungen aus simpler, glatter Pappe
deutlich, daB ernsthaft gespart warden
mufBte. Knapp bemessene, nicht be-
gonders gut passende Nadeiviies-
Formteile verdecken die Blechflachen
im FuBraum mehr schlecht als recht,
das Fersenblech im hinteren FuBraum
ist wBllig nackt. Auch die dinnen Gum-
mimatten, mit denen der Boden be-
legt ist, lassen kaum Behaglichkeit auf-
kommen.

DaR das Polo-innere dennoch nicht
allzu unwirtlich wirkt, liegt am sauber
gestyiten Armaturenbrett und an den
Sitzen. Denn bis auf kleine Unterschie-
de In der Instrumentierung wird das-
salbe formschone, exakt passende
Bauteil verwendet wie in den teureren
Audi-Modellen. Lediglich auf Kihlwas-
sertemperatur- und Tankanzeige (die
durch Kontrolleuchten ersetztsind) und
auf eine Zeituhr muB verzichtet werden.

Zumindest vorerst soll selbst das Polo-
Grundmodell mit den ausgezeichnaten
Audi-Sitzen geliefert werden. Nur ein
preiswertarer Bezugstoff mit Hahnen-
triti-Dessin und der fehlende Liege-
sitzbeschlag unterschelden die Polo-
Sitze vom Original. Auch im Polo pro-
fitiert man von der aus zweiteiligem
Formschaum-Material bestehenden
Polsterung, die den Audi 50-Sitzen be-
ralts vial Lob elngebracht hat. Die Fe-
derkern-Riickenlahne (mit Gummihaar-
auflage) ist am Fahrersitz stufenlos
verstellbar, am Beifahrersitz hingagen
iberhaupt nicht. Wéahrend die Vorder-
sitze vollwertige Sitzgelegenheiten dar-
stellen, gilt das fir die Ricksitzbank
nur mit Einschriinkungen: Sie ist weni-
ger aufwendig gepolstert, auBerdem
kann sie nicht wie beim erst spéter in
Serle gehenden Polo L und beim Audi
50 zum Zweck der Gepickraumarweite-
rung hochgeklappt werden — sie muf
statt dessen herausgenomman wearden.
Auch die Gepackraum-Abdeckung wur-
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de eingespart, so daf die unverkleide-
ten Blechpartien innerhalb des Koffer-
raums sofort unangenshm ins Auge
fallan.

Allerdings kann man die Abdeckung
zusammen mit dem Klappsystem der

L-Ausfihrung als Mehrausstattung be-
kommen — eine Anschatfung, die in
jedem Falle empfehlenswert erscheint

Wie griindlich die Kalkulatoren ihren
Einsparungsauftrag betrieben, beweis!
unter anderem die Streichung der wirk-

Technische Daten

MOTOR

FAHRWERK :

Vierzylinder Viertaki-Reihenmotor, Boh-
rung ® Hub 69,5 x 53 mm, Hubraum B35
ccm, Vi verhiitnis 82:1, Lei-
stung 40 PS bel 5300 U'min, spezifische
Leistung 44,7 PS/Liter, maximales Dreh-
moment 62 mkg bel 3500 U/min, mitt-
lere Kolbengeschwindigkeit bei Menn-
drehzahl (5300 W/min) 11,6 m/s, fini-
fach Kurbeiwelle, obenliegen-
de Mockenwelle, Antrieb Giber Zahnrie-
men, Wasserkiihlung mit Pumpe und
Thermostal, Druckumlaufschmierung mit
Hauptstroméifilter, 1 Fallstromvergaser,
mechanische Benzinpumpe, 36 Liter-
Benzintank im Heck, Batterie 12 V 36
Ah, Drehsiromiichimaschine 490 Watt,

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb au! die Vorderrdder, Einschei-
ben-Trockenkupplung, vollsynchronisler-
tes Vierganggeiriebe mit Mittelschal-
tung, Ubersetzungen (in Klammern Ge-
samllibersetzungen): 1. 3,454 (15,788), IL
2,050 (8,370), 1. 1,347 (6,157}, IV. 0,963
(4,401), R. 3,384 (15468). Achsantrieb

Selbstiragende Karosserie, vorn Einzel-
radaulhlingung an Querlenkern und Fe-
derbeinen, Stabilisator, hinten Koppel-
lenkerachse mil Federbeinen, Zahnstan-
genlenkung, hydraullsches Zwelkrels-
bremssystem, vorn und hinten Trom-
melbramsen, mechanische Handbremse
aul die Hinterrder wirkend, Felgen
4 J x 12, Diagonalreiten 5.50 x 12.

ABMESSUNGEN
GEWICHTE

Radstand 2335 mm, Spur 1300/1308 mm,
AuBenmafe 3500 x 1558 x 1335 mm,

(Werksangabe) 685 kg, zuldssiges Ge-
samtgewlcht 1100 kg, Zuladung 415 kg.

FAHRLEISTUNGEN
{Werksangaben)
Hichstgeschwindigkell . . 132 km'h

Beschleunigung
Obls 80kmh . . . . . . . 127Ts
Obis1Mkm/ . . . . . . . Zl2s

Modelle und Ausstattung VW Polo — Audi 50

VW Polo | VW Polo L | Audi 50 LS| Audi 50 GL

| Hubraum ccm| B85 89S 1092 1002
Leistung PS bel U/min| 40/5900 40/5900 50,5800 B80/6000
max. Drehm. mkg bel U/min| 62/3500 | 6.2/3500 | 7.7/3500 | 85/3500
Kraftstoff Mormal Normal Mormal Super
Bremsen vorn/hinten TTrrom: mab’l ‘_I;rmwmna'ai' %Tnm mbr:al

Diagonal | Diagonal Radial Radial

Bereifung neoai2 | ss0x12 | 1355R 13| 1355R 13
Riickfahracheinwerfer — - x X
Parklichtschaltung — - X x
WEmﬂmasmwlndignﬂm 1 2 2 2
Wisch-Wasch-Automatik — ® x X
Geblisestufen 1 2 2 2
Zeltuhr — - % ®

__Jﬂaarattunana.ﬂndar —_ - — x
Innenspiegel abblendbar - — x x
Sonnanblende rechis - * x X
Belfahrerablage - - x X

_L_I_gg.ositzn - - x x
GEEEdcmumahdadcuﬂ - X X x
Riicksitzbank klappbar — % X x
Heckkiappe mit Gasfeder- T % % %
Authaltung

* ghne aulomalische Endizgenabachaltung % - verhanden
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lich nur Pfennige kostenden Kunst-
gtoffblenden an den duBeren Lehnen-
Scharnieren der Sitze, Wait stérender
hingegen wirken andere SparmaBnah-
men: Scheibenwischer und Heizgebla-
se arbeiten nur einstufig, und die Wi-
scher verfiigen nicht einmal Ober eine
automatische  Endlagenabschaltung.
Der Ascher, die Halteschlaufen im
Fond und der Beifahrerhaitegriff am
Dachholm fielen dem Rotstift ebenso
zum Opfer wie die Ublichen PVC-Ver-
kleidungen an den Dachpfosten.

Mit diesem drastisch beschnittenan
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Ausstattungsumfang beweist VW eini-
gen Mut — zumal in einer Zeit, in der
die Konkurrenz verstarkt mit dem ge-
nausn Gegenteil, namlich komplett
ausgeristeten Grund-Modellen, wirbt.

Motor: drehfreudiger
Kurzhuber

Schon um etwas Abstand zu den teu-
raren 1100er Audi-Modellen mit 50
bzw. 60 PS (und auch zum Golf} her-
zustellen, wihlte Wolfsburg fir die bei-
den Polo-Ausfuhrungen eine atwas

mabBvollerea Motorisierung. Und natlr-
lich noch aus einem anderen Grund:
Die VW-Versionen soliten eine hin-
sichtlich Verbrauch, Versicherung und
Steuer besonders wirtschaftliche An-
triebseinheit bekommen, ochne ande-
rarsaits untermotorisiert zu sain.

Das Ergebnis dieser Uberlegungen
war eine Motorleistung von 40 PS, die
mit Nermalbenzin und einem Hubraum
von 08 Liter realisiert wurde: Das
Audi 50-Triebwerk erhielt eine Kurbeal-
welle mit kirzerem Hub (59 statt 72
mm), die Zylinderbohrung blieb mit

Von anfien bietet der Polo auch ohne
den iiblichen Chromzierat einen
appetitlichen Anblick. Innen sorgen
kahle Blechfliichen fiir wenig erfreuliche
Perspektiven. Das wie das Armaturen-
brett vom Audi 50 iibernommene
Triehwerk wurde durch einen kiirzeren
Hub von 1093 guf 895 cem verklei-
nert, die Leistung anf 40 PS reduziert.




695 mm unverdndert, das Verdich-
tungsverhaltnis wurde auf 8,.2:1 fixiert,
Vergaser und Steuerzeiten den neuean
Verhéltnissen angepaBt.

Derart modifizlert erreicht der Polo-
Motor seine Nennleistung bei 5900
U/min, seln maximales Drehmoment
von 6,2 mkg bei 3500 Wmin, die Liter-
leistung betrégt birgerliche 44,7 PS/L.
Diese Werte lassen erkennen, daB dar
Kurzhub&r erst bei hohen Drehzahlenin
seinem Element ist — ein Umstand, der
jadoch angesichis des modernen Motor-
konzepts und der relativ niedrigen Kol-
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bengeschwindigkeit von weniger als
12 m/s villig unbedenklich erscheint.

Im praktischen Fahrbetrieb erwies sich
der Polo denn auch als ausgasprochen
drehfreudig und temperamentvoll,
chne deshalb nervos oder unkultiviert
zu wirken. Dabei machte er einen kraf-
tigeren Eindruck, als es die Zahlen-
werte erwarten lieBen.

Oftenbar ist es den Audi-ingenieuran
baim .Zurdckentwickeln® der Leistung
auf 40 PS gelungen (wie schon friher
beim 1300ar Audi B0-Motor mit 55 PS),
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in einem sehr weiten Drehzahlbersich
ein ginstiges Drehmoment bereitzu-
stellen. Denn der kieine Polo-Motor ist
keineswegs unelastisch — auch aus
niedrigen Drahzahl-Regionen 8Bt ar
sich ruckfrei hochbeschleunigen. Aller-
dings kommt ihm hierbei die auf die
Motor-Charakteristik abgestimmite kir-
zere Achsiibersetzung — 4,571 statt
4,267 — zugute.

Man darf gespannt sein, wie der Polo
bei den Fahrleistungsmessungen, die
einem spéateren ausflihrlichen Test vor-
behalten sind, abschneiden wird und

Die Tiiren sind mit einfacher Pappe ver-
kleidet, die vorderen Bremstrommeln

zur Verbesserung der Wirmeabfuhr mit
radialen Rippen versehen. Zur Vergrofie-
rung des Gepiickabteils mufl die Ridk-
bank herausgenommen werden — das
praktischere Klappsystem ist den teu-
reren Varianten vorbehalten.
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wie es mit dem Benzin-Verbrauch be-
stellt ist. Als vorldufige Werte kdnnen
gelten: Beschleunigung von 0 auf 100
km/h in etwa 20 Sekunden, Hochst-
geschwindigkeit etwa 130 km/h, Ver-
brauch um 8 Liter Normalbenzin auf
100 km.

Bei den Probefahrten lberraschie der
kleine Motor durch erstaunliche Lauf-
ruhe und Vibrationsarmut. Die Audi-
Techniker haben das Schwingungsver-
halten des Kurzhubers offenbar so gut
im Griff, daB sie nicht nur mit dem
Damm-Material AubBerst sparsam um-
gehen, sondern beim Polo-Motor so-
gar auf die im Audi 50 bliche Zusatz-
masse an der langeren der beiden An-
triebswellen und auf das (teure) Well-
rohr in der Auspuffanlage verzichten
konntan.

Im Gbrigen entspricht die Motor-Cha-
rakteristik des Polo derjenigen des
Audi 50 sehr genau, und gleiches gilt
flir die Bedienbarkeit von Getriebe,
Kupplung und allen (brigen Hebeln
und Schaltern — mit sinem Unter-
achied: Der Polo hat einen von Hand
zu betatigenden Choke,
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Scheibenbremsen und Gilirtel-
reifen nur gegen Aufpreis

Als wesentliche Unterschiede im Fahr-
werksbereich sind die aus Kostengriin-
den verwendeten Trommelbremsen

und Diagonalreifen auf 12 Zoll-Felgen -

zu nennen. Die vorderen Bremstrom-
meln sind nicht nur kraftiger dimen-
sioniert als die hinteran, sie welsen
auBerdem zur Verbesserung der War-

meabfuhr eine radiale Verrippung auf. .

Bei den Probefahrten konnten die
Bremsen in keiner Phase an die Gren-

ze ihrer Belastbarkeit gebracht wer-
den. Selbstverstandlich kommen ihnen
hierbei die relativ niedrige Motorlei-
stung und das geringe Fahrzeugge-
wicht zugute, nicht zuletzt aber auch
die Tatsache, daB durch die Konkur-
renz der Scheibenbremse in letzter
Zeit auf dem Trommelbremsen-Sektor
durchaus Fortschritte gemacht wurden.

Da durch die Verwendung von selbst-
verstarkungsfreien  Simplexbremsen
und durch den natiirlich auch im Polo
realisierten negativen Lenkrollradius
moglichem Schiefziehen wirksam vor-

gebeugt wurde, gibt es zumindest im
normalen Fahrbetrieb keine Probleme
mit den Trommelbremsen. Moderner
und wvor allem wartungsfreundlicher
sind dennoch freilich Scheibenbrem-
sen, die es gegen Mehrpreis gibt. Auf
keinen Fall soliten Polo-Kéufer den
Aufpreis flr die auf Wunsch liefer-
baren 13 Zoll-Giirtelreifen scheuen;
Allein ihre langere Lebensdauer und
die besseren Winter- und NaBlaufei-
genschaften machen den Mehrpreis
schnell wieder wett. Hinzu kommt, dag
der Polo in Kurven mit den 12z6lligen
Diagonalpneus stéarker liber die Vor-
derrader schiebt und dal der Abroll-
komfort schlechter ist.

Wenn auch bei RedaktionsschliuB der
endgiiltige Preis des Polo noch nicht
exakt feststand, so kann doch schon
jetzt gesagt werden, daB der Polo al-
lein aufgrund seines Uberzeugenden
modernen Konzepts fir viele Jahre ein
arfolgraiches, zukunfissicheres Auto
sein wird. Konkurrenz wird er aller-
dings nicht nur der Konkurrenz ma-
chen, sondern auch seinen bereits
etablierten Mitbewerbern aus dem ei-
genen Konzern. Helmut Eicker





